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Aufbruch ins Zeitalter

der Permamobilitit —
Ende des Stillstands

Thomas Sauter-Servaes.

as sich zunichst nach einer weiteren technologi-

schen Evolutionsstufe im Automobilbau anhort,

wird bereits in absehbarer Zeit revolutionire Aus-

wirkungen auf das gesamte Verkehrssystem und
unser Mobilititsverhalten haben. Es bedeutet nicht weniger als das
Ende des Stillstands, den wir seit Jahrzehnten auf vielen Ebenen
des Verkehrssystems erleben.

Noch sehen wir beim ,autonomen Fahren“ ein klassisches Auto
vor dem inneren Auge, vielleicht ohne Lenkrad und Gaspedal, aber
weiterhin in den gewohnten Proportionen. Blickt man zuriick auf
den Systemwechsel von der Kutsche zum Automobil erscheint es
allerdings logisch, dass die Automatisierung vollkommen andere
Fahrzeugkonzepte hervorbringen bringen wird. Denkbar wire ein
COV, ein Commuter Vehicle, das die heutigen Sport Utility Vehicles
(SUV) in Abmessungen und Gewicht tibertreffen wird. Denn mit
dem automatischen Fahren verlieren lange Pendlerdistanzen end-
giltig ihren Schrecken. Das Auto wird zum Road Office, die Fahrt-
dauer analog zum Home Office als Arbeitszeit angerechnet. Nicht
Leistung und Geschwindigkeit stehen im Fokus des Nutzers, son-
dern Komfort, Vernetzung und alternative Nutzungskonzepte. Ein
eigenes Okosystem digitaler und analoger Dienstleistungen wird
sich rund um das selbstfahrende Auto etablieren. Angesichts dieses
Anforderungsprofils haben plotzlich Google, Uber & Co. die besse-
ren Startbedingungen, um das Auto von morgen zu entwerfen. Mit
Hochdruck arbeiten daher die grolen Autohersteller an der Trans-
formation zu Mobilititsdienstleistern. Ford kooperiert mit Google,
General Motors investiert eine halbe Milliarde Dollar in den taxi-
dhnlichen Service Lyft und Daimler bietet auf der hauseigenen App
moovel verschiedene Mobilititsangebote aus einer Hand. Die Luft
fiir reine Autobauer wird diinner.

Mit der um ein Vielfaches bequemeren und zeiteffizienteren
Raumiiberwindung im COV schwingt das Pendel der Urbanisierung
zuriick. Das giinstigere und griinere Leben auf dem Land haucht
alten Dorfern neues Leben ein. Was Starbucks heute ist, konnten
COVs fiir Arbeitsnomaden der Zukunft sein: ein angesagter Third
Place irgendwo zwischen Wohnung und Arbeitsplatz. Dass ein der-
artiges Fahrzeug in der Stadt im Jahr 2015 keinen Parkplatz mehr
finden wiirde, ist 2025 ohne Belang. Es benotigt keinen Stellplatz
mehr, da es nach dem Absetzen seines Besitzers ohne Pause im
Taxi-Modus fiir diesen Geld verdient — vielleicht auch nachts im
Lieferbetrieb. Als rollende Variante der Wohnungsvermittlungsbor-
se airbnb tritt ein riesiger Schwarm dieser privaten Sharing-Fahr-
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Der amerikanische Fahrzeughersteller General Motors geht davon aus, dass binnen zehn
Jahren die ersten fahrerlosen Taxis auf den StraBen verkehren werden. Tesla-Grinder Elon
Musk ist in seinen Prognosen noch optimistischer. Doch unabhédngig vom tatsachlichen
Zeitpunkt darf es als relativ sicher angesehen werden, dass der motorisierte StraBenverkehr
der Zukunft maschinen- und nicht menschengesteuert stattfindet. - Eine Einschatzung von

zeuge gegen professionelle Flottenbetreiber an, die mit speziellen
Vehikeln andere Marktsegmente bedienen werden. Wendige Einsit-
zer mit ungestorter Privatsphiire werden nach dem Nespresso-Prin-
zip den starren Linienbetrieb von Bussen und Bahnen attackieren.
Kapsel statt Kanne auch im Verkehr. Kleinbusihnliche Mobile kon-
nen dagegen verschiedene Mobilititswiinsche zu gemeinsamen
Fahrten verkniipfen und als Sammeltaxi extrem kostengiinstig eine
Tiir-zu-Tiir-Beforderung ermoglichen.

Die Mobilitit wird zu einem groflen Experimentierfeld innovati-
ver On-Demand-Mobilititsservices. Die bislang undurchlissigen
Mauern zwischen privater Automobilitit, Taxi und kollektivem OV
werden fallen, Personen- und Giiterverkehr in der redesignten Post-
kutsche der Moderne verstirkt wieder kombiniert. Digitale Mobili-
titsplattformen ermoglichen eine Echtzeit-Transparenz tiber simt-
liche Optionen, berechnen in Millisekunden die optimale Kopplung
von Beférderungsanfragen und -kapazititen. Das Auto wird zum
Anhingsel des Smartphones, die Algorithmen im Hintergrund min-
destens ebenso wichtig wie die Robotik im Fahrzeug.

Dieses Internet der rollenden Dinge liutet das Zeitalter der
Permamobilitit ein. Verzeichnen private Personenwagen heute im
Durchschnitt tégliche Standzeiten von rund 23 Stunden oder tiber
95 % ihrer Lebensdauer, wird ihr Betrieb nun von der Effizienzwelle
eingeholt. Henry Fords Fliefbandprinzip der Automobilindustrie
als Inbegriff der Effizienzsteigerung erreicht mit 100 Jahren Verzo-
gerung als FlieBbandmobilitit der Permamobile den motorisierten
Straenverkehr. Die aus dem Wegfall der Parkplitze resultierenden
Flichengewinne entsprechen einem gigantischen innerstidtischen
Landerschliefungsprogramm. Die Herausforderung wird sein, den
notwendigen Neuordnungsprozess der freiwerdenden Verkehrsfli-
chen fiir eine nachhaltige Steigerung der innerstidtischen Lebens-
qualitit zu nutzen. Werden die Flichen nicht genutzt, um muskel-
kraftbetriebene Fortbewegungsformen in ihrer Attraktivitit deut-
lich zu steigern, werden sich die Effizienzgewinne eines robotisier-
ten Straflenverkehrs schnell zum Nachteil entwickeln: Stark
sinkende Mobilititskosten verbunden mit Qualititssteigerungen
werden Nutzungsfrequenz und Reiseweiten des Autos 4.0 explodie-
ren lassen. Dann droht der nichste Stillstand. u
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